Policejni letectvo pfi zrodu letecké zachranné sluzby

Vrtulniky policejniho letectva, jejich posadky a dalSi letecky personal byly pred
dvaceti péti lety - 1. dubna 1987 - u zrodu a zahajeni provozu sanitniho vrtulniku
s oznaCenim ,Krystof 1“ na stfedisku Letecké zachranné sluzby pro uzemi hlavniho
mésta Praha a StfedocCeského kraje.

Za kratké pripomenuti stoji historie policejniho letectva pfi zachranné €innosti. Jiz pfi
zfizeni Cetnickych leteckych hlidek v roce 1935 dostaly dle vynosu MV ¢&. 45.886/13-
1935 ukol, aby ve svém obvodu mimo jiné ,konaly sluzbu pomocnou a
zachrannou, napriklad poskytovani pomoci pfi Zivelnich pohromach a pri
leteckych nehodach, pri Setreni o pricinach leteckych katastrof, pokud by neslo
o letadla vojenska“. \V té dobé se jednalo pouze o sporadické lety s pacienty nebo s
lékafi.

Zlom nastava s rozvojem vrtulnikové techniky. Moznost pfistani a vzletu
v nepfistupném terénu i schopnost viset nad mistem zasahu predurcilo tuto techniku
pro vyuziti k zachrannym Cinnostem. V Sedesatych a sedmdesatych letech minulého
stoleti se vrtulniky vyuZivaly pro zachranné akce pfilezitostné, napf. v ¢ervnu 1965
byly pouzity vrtulniky pfi povodnich, v 1ét€é 1974 vypomahal vrtulnik MI-2 Horskeé
sluzbé pfi zachrannych akcich. V roce 1976 byla zfizena odlou¢ena skupina
Leteckého oddilu Federalniho ministerstva vnitra na letisti v Popradu, ktera ve
spolupraci s Horskou sluzbou zajiStovala zachranné prace a patrani po
pohfeSovanych turistech. Po katastrofé vrtulniku Mi-8 v roce 1978 byla tato innost
ukoncena.

Zachranné akce s vrtulniky Leteckého oddilu v horském terénu



VV osmdesatych letech byly u Letecké spravy Federalniho ministerstva vnitra
(pfedchozi Letecky oddil) s pfispénim pracovniku Federalniho ministerstva dopravy
a Ustavu narodniho zdravi shromazdovany informace o leteckych zachrannych
sluzbach z celé Evropy. Dulezitym meznikem byl 2. mezinarodni kongres
zachrannych sluzeb AIRMED 85, kterého se zucCastnila i Ceskoslovenska delegace.
Jednani skupiny odborniki z Letecké spravy, Federalniho ministerstva dopravy,
Ustavu narodniho zdravi a Ceské statni pojistovny ve véci ,leteckych sluzeb® se
postupné v roce 1985 zmeénila na porady koordinacni skupiny pro zajisténi
zkuSebniho provozu letecké zachranné sluzby. Jednani se zucastnili i zastupci Statni
letové inspekce, Ministerstva zdravotnictvi a Horské sluzby.

Béhem ovéfrovacich a pfipravnych letd byla postupné feSena cela fada konkrétnich
problému pocinaje vyfeSenim a vyrobenim zdravotnické zastavby do vrtulniku MI-2,
provedenim zastavby zdravotnické radiostanice, vybérem bezpecnych mist pro
pfistani u nemocnic a konCe pfipravou nezbytného personalniho i technického
zazemi pro ovéfovaci lety, zkusebni provoz a pozdéji i pro kazdodenni Cinnost
stfediska Letecké zachranné sluzby v Praze. Stoji za pfipomenuti, Ze konstrukce
nositek do sanitniho vrtulniku byla podle tehdejSich predpisi uznana jako
prumyslovy vzor a tento systém pozdéji prevzali dalSi provozovatelé letecké
zachranneé sluzby.

Vrtulnik Mi-2 v sanitni verzi

V bfeznu 1987 byla uzaviena dohoda mezi tehdejSim Federalnim ministerstvem
vnitra, Federalnim ministerstvem dopravy a Ministerstvem zdravotnictvi Ceské
republiky o zkuSebnim provozu a 1. dubna 1987 byl pak zahajen vlastni zkusebni
provoz vrtulniku Mi-2 Letecké spravy na stiedisku Letecké zachranné sluzby
v Praze. Velky pfinosem byl i pfistup Ceské statni pojistovny, ktera z fondu prevence
Skod vyclenila tfi miliony korun na zkuSebni provoz.



Vrtulniky Mi-2 v provozu na stfedisku Letecké zachranné sluzby v Praze

V prabéhu zkusebniho provozu bylo ve spolupraci s fizenim civilniho letového
provozu dosazeno i znacnych zjednodu$eni pro planovani a provadéni letu letecké
zachranné sluzby vCetné dokonCeni akce po zapadu slunce do konce soumraku.
Letecka sprava ziskala i vyjimku Federalniho ministerstva dopravy pro provadéni letd
VFR (pravidla pro lety podle viditelnosti) v noci. Teprve na zakladé rozboru no¢niho
provozu vrtulnikd, ktery uz provedla dnesni Letecka sluzba Policie Ceské republiky,
bylo dosazeno schvaleni smérnice Letecké sluzby pro lety VFR v noci. Tuto smérnici
pak Ministerstvo dopravy a spoju vydalo jako letecky obéznik AIC C 23/94 v Upravé
platné i pro ostatni provozovatele leteckych zachrannych sluzeb. ZkuSebni nocni
provoz na stfedisku v Praze byl zahajen v roce 1997, od roku 1998 je zabezpecen
nepretrzity provoz. Stfedisko Letecké zachranné sluzby v Praze bylo prvnim
stfediskem s nepfetrzitym provozem v republice.

Sanitni vrtulnik Mi-2 pfi zasahu v terénu

Letecka sluzba v souCasné dobé zabezpecuje provoz sanitniho vrtulniku pouze na
stfedisku Letecké zachranné sluzby v Praze. V minulosti vSak zabezpecovala provoz
sanitnich vrtulnikd az na tfech stfediscich. Od €ervence 1990 byl nasazen vrtulnik
Letecké sluzby na stfedisku v Hradci Kralové, od 1. ledna 2005 pak letecka sluzba
provozovala sanitni vrtulnik na stfedisku v Brné. Provoz sanitnich vrtulnik( na téchto
stfediscich byl usnesenim vlady ukonéen v roce 2008. Na zadost Ministerstva
zdravotnictvi také Letecka sluzba zabezpecovala od 20. prosince 1997 do 30. dubna
1998 leteckou zachrannou sluzbu pro Uzemni stfedisko zachranné sluzby v Plzni.



Na stfediscich letecké zachranné sluzby provozovanych Leteckou sluzbou se
vystfidalo nékolik typl vrtulnikld, pocinaje vrtulnikem Mi-2 az po soucasné
provozovany sanitni vrtulnik EC-135 T2. Nasazeni modernéjSich a vykonnéjSich typu
vrtulnikd vzdy znamenalo kvalitativni rozSifeni moznosti letecké zachranné sluzby.

V roce 1992 az 1993 byl na stfedisku v Praze nasazen pronajaty vrtulnik PZL Kania,
v roce 1994 byl do trvalého provozu zafazen novy vrtulnik Bell 412.
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Sanitni vrtulnik Bell 412 na stfedisku Letecké zachranné sluzby v Praze

Na stfedisku v Hradci Kralové byl od roku 1994 nasazen vrtulnik Bo-105.

Vrtulniky Bo-105 na stfedisku Letecké zachranné sluzby v Hradci Kralové



K dalSi obméné vrtulnikové techniky doSlo nasazenim vrtulniki EC-135 T2 a to
vroce 2004 v Hradci Kralové, v roce 2005 byl nasazen na nové provozovaném
stfedisku v Brné a v roce 2006 na stfedisku v Praze. Vrtulniky typu EC-135 T2 splniuji
podminky vyzadované JAR pro provoz na stfedisku letecké zachranné sluzby, maji
schvalené pfistrojové vybaveni pro denni i noCni provoz za podminek VFR a IFR.
Z duvodul bezpecnosti jsou zajisStovany lety dvouclennou posadkou.

Sanitni verze vrtulniku EC-135

Velkou vyhodou stfediska v Praze je jeho umisténi pfimo na Hlavni letecké zakladné
Letecké sluzby na letisti Praha Ruzyné, kde dochazi k soubéznému zabezpecleni
pohotovosti dalSi vrtulnikové techniky pro zasahy policejnich slozek a zachrannych
tymu v ramci Integrovaného zachranného systému. Diky této skutecnosti jsou dlouhé
prepravni lety pro leteckou zachrannou sluzbu, napf. lety s inkubatory a lety v ramci
transplantacniho programu zabezpecovany dalSim vrtulnikem bez vyluky vrtulniku na
stfedisku letecké zachranné sluzby.

Letovy i technicky personal Letecké sluzby je pfipravovan na obsluhu vrtulniku pfimo
u jeho vyrobce a kazdoroCné prezkuSovan. Posadky jsou vycviCeny pro plnéni
slozitych policejnich ukold ve dne i v noci, pro feSeni mimofadnych udalosti se
zucCastnuji pravidelnych opakovacich Skoleni na letovych simulatorech. Kvalité
posadek odpovida i potfebna vybava pouzivanych vrtulnikd.

Letecka sluzba se vedle pInéni policejnich ukoll vyznamné podili i na zachrannych
akcich se v8emi sloZzkami integrovaného zachranného systému. Letové ukoly, at' jde
o let k pacientovi, jeho Setrny a rychly pfevoz nebo patrani po ztraceném ditéti Ci
nebezpecném pachateli, maji ve své pfiprave i realizaci spoleéné prvky: rychly vzlet,
profesionalni provedeni, zachrana zivota, ochrana zdravi i bezpecnosti ob&anl
a jejich majetku.



