Bezpeénostni letectvo

Jiz v prubéhu druhé svétové valky se jednalo o vyuZivani letecké techniky
v bezpecnostni sluzbé. Od kvétna 1945 probihaly prace na zfizeni bezpe€nostniho
letectva, jeho personalnim a technickém vybaveni. Zfizovaci vyhlaSka ministerstva
vnitra ze dne 25. bfezna 1946 stanovila bezpecnostnimu letectvu ukoly totozné
s ukoly predvaleCnych Cetnickych leteckych hlidek, zejména zajiSténi protivzdusné
obrany statu proti cizim letadlim, dozor nad dodrzovanim leteckych predpisd,
ochrana letist, mimo to bylo jejich ukolem pomahat pozemnim bezpecCnostnim
slozkam pfi pInéni jejich ukoll za vyuZiti pfednosti letecké techniky a poskytovat
sluzbu pomocnou a zachrannou. Postupné bylo od Cervna 1946 do roku 1948
zfizeno 10 leteckych hlidek.

Bezpecnostni letectvo bylo vybaveno trofejni technikou a letadly, na kterych se vratili
piloti ze =zahraniCi, pozdéji obdrzelo letadla z obnovené domaci produkce.
K zabezpecCeni ochrany vzdusného prostoru byly pouZzivany stihaci letouny Avia S-99
a Avia S-199, dalSi ¢ast letadlového praku tvorily rizné typy letadel pouzivané jako
kuryrni, pozorovaci, cvicné spojovaci, sanitni, ale i praskovaci.

V letech 1948 - 1949 byl kratce vyuzivan i vrtulnik VR-1. Byl mimo jiné nasazen i na
fizeni dopravy pfi VSesokolském sletu v Praze. Jednalo se o svétové prvenstvi ve
vyuziti vrtulniku pfi plnéni policejnich ukolt. Tim byl zahajen pfechod od pouzivani
viceucCelovych klasickych letadel k vrtulnikové technice pfi plnéni policejnich ukold.

Vrtulnik VR-1 OK-BzZX (Focke Achgelis Fa223 Mezipfistani v prostoru LibuSe pfi cvi€eni
"Drache") Bezpecnostniho letectva

Technika Bezpecnostniho letectva také pomahala pfi provadéni postfika proti lesnim
Skadcim a mandelince bramborové, vedle kuryrni sluzby zacalo bezpecénostni
letectvo plInit i Ukoly pfi pfepravé vladnich Ccinitell. Vedle letecké C&innosti se
pracovnici Bezpecénostniho letectva podileli na pfipravé predpist v oblasti civilniho
letectvi, vySetfovani havarii letadel a nouzoveého pfistani.

Vzhledem k potfebé zvySené ochrany statnich hranic a vzdusSného prostoru statu
bylo 23. prosince 1950 zruSeno Bezpecnostni letectvo a jeho ukoly pfedany
vojenskému letectvu Ministerstva obrany, které bylo jiz vybaveno moderni proudovou
leteckou technikou.



Ukoly bezpeénostniho charakteru s vyuzitim prednosti letecké techniky plnila od
ledna 1951 bezpec€nostni letka dislokovana na letisti v Praze - Ruzyni, na kterou
bylo pfevedeno ze zruSeného Bezpelnostniho letectva 15 letadel a 30 pfislusnika.
V roce 1953 byla bezpec€nostni letka pfevedena do kompetence ministerstva vnitra
a pfejmenovana na Letecky oddil Ministerstva vnitra, ktery zabezpecoval jak plnéni
Ukoll bezpecnostni charakteru, zejména patrani po pachatelich trestné Cinnosti,
pruzkum mist trestné cinnosti, kontrola statnich hranic nebo dualezitych objektd,
kuryrni sluzba a zachranné €innosti pfi Zivelnich pohromach, tak i pfepravu vladnich
¢initelU a jejich delegaci na domacich i zahrani¢nich cestach a pfepravu humanitarni
pomoci do zahranici.

Prudky narast poctu pfepravovanych osob a nakladd, ale i nalétanych hodin, vedl na
prelomu padesatych a Sedesatych let minulého stoleti k nutnosti rozSifit strojovy park
o nové vykonnéjsi stroje. V této dobé byly v provozu napf. kuryrni letadla Aero Ae-45
a L-200 Morava a dopravni letadla lljusin 1I-14 a lljusin 1I-18. Letecky oddil byl
postupné vybavovan vrtulniky Mil Mi-1 a Mil Mi-4, které nachazely stale SirSi
uplatnéni v jeho €innosti a to jak k pInéni bezpecnostnich ukold, tak i k pfepravé
vladnich Ciniteld na kratké vzdalenosti.

Kuryrni letadlo Aero AE-45 OK-BYE

Dopravni letadlo II-14 OK-BYU Dopravni letadlo 11-18

V letech 1960 az 1963 byly nasazeny vrtulniky Mil Mi-1, vrtulniky Mil Mi-4 pak
v letech 1961 az 1973 a vrtulnik SM-2 v letech 1963 az 1970.



Vrtulnik Mil MI-4 Vrtulnik SM-2

K rozsahlé obméné vrtulnikové techniky dochazi v 70. letech minulého stoleti, kdy
jsou postupné dodavany vrtulnik Mil Mi-8 (1970 az 2003) a Mil Mi-2 (1972 az 1996).

Vrtulnik Mil Mi-8 Vrtulnik Mil Mi-2

Od roku 1973 zacal Letecky oddil spolupracovat s Dopravnim inspektoratem v Praze
pfi kontrole a fizeni dopravy v hlavnim mésté. Pracovnik dopravni sluzby na palubé
vrtulniku navigoval vrtulnik a soufasné podaval zpravy o dopravni situaci na
operacni stfedisko, které fidilo dopravni hlidky na jednotlivych kfizovatkach. Tyto
zpravy téz slouzily pro dopravni vysilani Ceskoslovenského rozhlasu ,Zelena vina“.

V roce 1979 doSlo k prejmenovani na Leteckou spravu Federalniho ministerstva
vnitra. Letadlovy park utvaru se skladal z letadel dopravnich a salonnich a vrtulniku
ve verzich osobni, nakladni a sanitni. Skladba leteckych ¢innosti pro vrtulniky se
postupné ménila, narlstal pocet letd pro subjekty zachranného systému.

Pravidelné nasazeni vrtulnikG v ramci zachranného systému bylo realizovano od
1. dubna 1987, kdy byl zahajen provoz na stredisku Letecké zachranné sluzby
v Praze s volacim znakem ,,Krystof 1. Kazdodenni pohotovost sanitniho vrtulniku
pro uzemi hlavniho mésta Praha a StfedoCeského kraje byla zabezpecena leteckymi
odborniky Letecké spravy, oSetfeni pacientl tymem odbornikd zdravotnickych
profesi Zachranné sluzby hlavniho mésta Prahy (vice na strance ,,Krystof 1“ na
stredisku Letecké zachranné sluzby). Od roku 1990 byl zabezpelen provoz
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vrtulnikd téZ na Stredisku letecké zachranné sluzby v Hradci Kralové s volacim
znakem ,,Krystof 6“.

V kvétnu 1990 byl z utvaru vyclenén Statni letecky utvar pro pfepravu ustavnich
Ciniteld dopravnimi letadly, ze zbytku utvaru vzniklo klasické policejni vrtulnikové
letectvo. Zakonem €. 333/1991 byla jako jedna ze sluzeb Federalniho policejniho
sboru uvedena i letecka sluzba.



